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ABSTRACT: 

The friction coupling (1), especially for motor vehicles, has a housing attached to a pressure-plate 
(3). A plate spring (7) is movably supported on the housing and acts upon the plate spring. 
Between the plate spring and the pressure plate (3) is a shock-absorbent such as plastics 
intermediate layer (13) on which the plate spring is directly mounted. USE/ADVANTAGE - 
The coupling is designed so that no hammering occurs between the pressure plate and plate 
spring and is noiseless. 
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(3) Reibungskupplung 

Die Erfindung betrifft eine Reibungskupplung, insbeson- 
dere fur Kraftfahrzeuge mit einem Gehause, einer mit die- 
sem drehfesten Druckplatte und einer am Gehause ver- 
schwenkbar abgestutzten und die Druckplatte beaufschla- 
genden Tellerfeder. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Reibungskupplung, insbe- 
sondere fur Kraftfahrzeuge, mit einem Gehause, wie 
Blechdeckel, einer mit dieser drehfesten Druckplatte 
und einer am Gehause verschwenkbar abgestiitzten und 
die Druckplatte beaufschlagenden Tellerfeder. 

Beim Betatigen einer solchen Reibungskupplung 
wahrend des Betriebes eines Kraftfahrzeuges werden 
insbesondere aufgrund der von der Brennkraftmaschine i 
erzeugten Schwingungen beziehungsweise Vibrationen 
auch Schwingungen beziehungsweise Vibrationen auf 
die eine bestimmte Masse aufweisende Druckplatte 
ubertragen. Diese Schwingungen verursachen unter an- 
derem ein axiales Schwingen und/oder Taumeln der i 
Druckplatte gegeniiber der Tellerfeder. Dieses Schwin- 
gen beziehungsweise Taumeln der Druckplatte relativ 
zur Tellerfeder tritt auf wahrend der Betatigung der 
Reibungskupplung, insbesondere, wenn die Kupplung 
ausgeruckt ist oder zumindest sich in einem teilweise 2 
ausgekuppelten Zustand befindet, wobei dann die Ab- 
stQtzbereiche der Druckplatte fur die Tellerfeder sich 
von der Tellerfeder abheben und wieder gegen die Tel- 
lerfeder prallen, wodurch ein KJappern beziehungswei- 
se ein hammerndes Gerausch erzeugt wird, das an ande- 2 
re Bestandteile des Kraftfahrzeuges, wie zum Beispiel 
Kupplungspedal und Karosserie, weitergeleitet wird. 
Dadurch wird das Hammern oder Klappern noch ver- 
starkt und es entstehen Gerausche, welche den Fahr- 
komfort wesentlich beeintrachtigen. 3 

Um die vorerwahnten Gerausche zu reduzieren, ist es 
bereits bekannt, sogenannte Abhubbugel einzusetzen, 
welche die Tellerfeder gegen die AbstUtzbereiche der 
Druckplatte fur die Tellerfeder verspannen, wobei sol- 
che Abhubbugel zusatzlich noch einen zwangsweisen 3 
Abhub der Druckplatte von der Kupplungsscheibe be- 
wirken, weil beim Betatigen der Reibungskupplung die 
Druckplatte uber die an ihr befestigten und sich an der 
Tellerfeder abstiitzenden Abhubbugel axial verlagert 
wird. Derartige Abhubbugel sind zum Beispiel durch a 
Fig. 9 der DE-PS 1 2 33 670 bekannt geworden. 

Es hat sich jedoch gezeigt, daB fiir bestimmte Einsatz- 
falle derartige Abhubbugel nicht geeignet sind, um ein 
Abheben der Druckplatte von der Tellerfeder zu ver- 
meiden, so daB storende Gerausche auftreten. a 

Der vorliegenden Erfindung lag die Aufgabe zugrun- 
de, die vorerwahnten Nachteile zu beseitigen, also eine 
Kupplung zu schaffen, bei der ein Hammern zwischen 
Druckplatte und Tellerfeder nicht auftreten kann oder 
zumindest derart gedampft wird, daB praktisch keine t 
Gerausche mehr im Fahrzeug wahrnehmbar sind. Au- 
Berdem soil die Kupplung in besonders einfacher und 
wirtschaftlicher Weise herstellbar sein. 

GemaB der Erfindung wird dies dadurch erzielt, daB 
zwischen Tellerfeder und Druckplatte eine dampfende, t 
wie eine Kunststoffzwischenlage vorgesehen ist, auf der 
unmittelbar die Tellerfeder auHagert. Die Zwischenlage 
kann in einzelne Elemente unterteilt sein, die sich nur 
iiber einen Teilbereich des Kreisumfanges, auf dem sie 
angeordnet sind, erstrecken. Durch das Vorsehen einer < 
dampfenden Zwischenlage zwischen der Tellerfeder 
und der Druckplatte k6nnen die durch ein Aufeinander- 
prallen von Druckplatte und Tellerfeder erzeugten Ge- 
rausche vermieden oder zumindest wesentlich reduziert 
werden, da der die Zwischenlage bildende Stoff eine < 
Dampfung des erwahnten Aufpralles bewirkt 

Besonders vorteilhaft kann es sein, wenn die Zwi- 
schenlage auch in ausgerucktem Zustand der Kupplung 
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federnd eingespannt ist zwischen Tellerfeder und 
Druckplatte. 

Fur manche Anwendungsfalle kann es zweckmaBig 
sein, wenn die Druckplatte einen kreisringartigen Ab- 

5 stiitzbereich fiir die Tellerfeder aufweist, und die damp- 
fende Zwischenlage zumindest annahernd auf gleichem 
Durchmesser vorgesehen ist wie der Abstutzdurchmes- 
ser der Tellerfeder an der Druckplatte. Der kreisringar- 
tige Abstutzbereich der Druckplatte fur die Tellerfeder 

0 kann dabei durch einzelne, uber den Umfang der Druck- 
platte verteilte kreissegmentformige Nocken gebildet 
werden. Fur andere Anwendungsfalle kann es jedoch 
auch von Vorteil sein, wenn die dampfende Zwischenla- 
ge auf einem kleineren Durchmesser vorgesehen ist als 

5 der Abstiitzdurchmesser der Tellerfeder an der Druck- 
platte. 

Fiir die Funktion der Reibungskupplung kann es von 
besonderem Vorteil sein, wenn die zwischen Druckplat- 
te und Tellerfeder wirksame dampfende Zwischenlage 

5 aus einem elastomeren Material, wie Gummi, gebildet 
ist. Ein solches Material hat den Vorteil, daB es sowohl 
elastisch nachgiebig, also federnd ist, als auch eine in- 
nenwohnende Dampfung aufweist, wodurch wahrend 
der Verformung eines derartigen Materials eine Hyste- 

5 rese auftritt Es konnen also die Schwingungen der 
Druckplatte gegeniiber der Tellerfeder durch Einsatz 
eines elastomeren Materials besonders gut gedampft 
werden, so daB kein harter Aufprall der Druckplatte auf 
die Tellerfeder erfolgen kann. 

0 Die dampfende Zwischenlage kann sich uber den ge- 
samten Umfang erstrecken, also kreisringformig ausge- 
bildet sein, wobei es dann vorteilhaft ist, wenn die Zwi- 
schenlage durch ein geschlossenes, ringformiges Teil, 
wie zum Beispiel durch einen sogenannten O-Ring ge- 

5 bildet ist. Die dampfende Zwischenlage kann jedoch 
auch durch mehrere, kreissegmentartig angeordnete be- 
ziehungsweise ausgebildete Teile gebildet sein, wobei 
zwischen den einzelnen Teilen ein Abstand vorhanden 
sein kann. Die die dampfende Zwischenlage bildenden, 

0 kreisringformigen oder kreissegmentartigen Teile kon- 
nen armiert sein, so daB sie Uber ihre Lange eine gewisse 
Steifigkeit aufweisen und ihre Form beibehalten, wo- 
durch die Montage wesentlich erleichtert wird. So k6n- 
nen zum Beispiel Zwischeniagen, die aus elastomerem 

5 Material bestehen, mit einem Draht armiert sein, der 
voll in das elastomere Material eingebettet ist. Es kann 
zum Beispiel ein Draht mit Gummi ummantelt werden. 
Die erwahnte Armierung kann jedoch auch in Verbin- 
dung mit anderen Kunststoffen Verwendung f inden. 

0 Fiir manche Einsatzfalle kann es von Vorteil sein, 
wenn die zwischen Tellerfeder und Druckplatte ange- 
ordnete dampfende Zwischenlage durch mehrere, Ober 
den Umfang der Druckplatte verteilte Teile gebildet ist, 
welche in axialen Ausnehmungen der Druckplatte auf- 

>5 genommen sind. 

Die Festlegung der die dampfende Zwischenlage bil- 
denden Teile an der Druckplatte kann in einfacher Wei- 
se uber einen FormschluB erfolgen. Ein solcher Form- 
schluB kann zum Beispiel dadurch gebildet werden, daB 

io die ringformigen beziehungsweise ringsegmentfdrmi- 
gen Bauteile in einer in der Druckplatte vorgesehenen 
und entsprechend angepaBten Rille axial zumindest teil- 
weise aufgenommen und radial abgesttitzt sind. Die Be- 
festigung dieser Bauteile kann aber auch uber an diesen 

>5 vorgesehenen Anformungen erfolgen, welche in ent- 
sprechend ausgebildeten Ausnehmungen in der Druck- 
platte aufgenommen werden. Dabei konnen diese An- 
formungen mit den in der Druckplatte vorgesehenen 
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Ausnehmungen Schnappverbindungen oder Steckver- 
bindungen bilden. Es konnen die die dampfende Zwi- 
schenlage bildenden Bauteile in einfacher Weise auch 
iiber eine Klebeverbindung an der Druckplatte befe- 
stigt werden. Selbstverstandlich sind auch Kombinatio- 
nen der beschriebenen Verbindungsarten zwischen den 
Bauteilen der Zwischenlage und der Druckplatte mog- 
lich. 

Die zwischen Druckplatte und Telierfeder vorgesehe- 
ne dampfende Zwischenlage kann derart ausgebildet 
beziehungsweise ausgelegt sein, daB auch bei einge- 
ruckter Reibungskupplung die voile Tellerfederkraft 
von der Zwischenlage abgefangen wird, also keine me- 
tallische Beriihrung zwischen Telierfeder und Druck- 
platte entstehen kann. ZweckmaBig kann es jedoch auch 
sein, die dampfende Zwischenlage so auszubilden, daB 
zumindest bei eingeruckter Kupplung die Zwischenlage 
derart zusammengedruckt wird, da8 ein metallischer 
Kontakt zwischen der Telierfeder und der Druckplatte 
vorhanden ist. 

Die erfindungsgemaBe dampfende Zwischenlage 
kann in vorteilhafter Weise bei Reibungskupplungen 
eingesetzt werden, bei denen die Druckplatte mit dem 
Gehause uber blattfederartige Verbindungsglieder 
drehfest verbunden ist, wobei die Blattfedern zwischen 
Gehause und Druckplatte derart vorgespannt montiert 
sind, daB auch bei ausgeruckter Reibungskupplung die 
Zwischenlage zwischen der Druckplatte und der Telier- 
feder federnd eingespannt ist. ZweckmaBig kann es da- 
bei sein, wenn die Vorspannung der blattfederartigen 
Verbindungsglieder derart ausgelegt ist, daB auch bei 
ausgeruckter Reibungskupplung die dampfende Zwi- 
schenlage ausreichend komprimiert bleibt, damit zwi- 
schen der kreisringartigen Abstiitzung der Druckplatte 
und der Telierfeder eine metallische Beriihrung beste- 
hen bleibt. 

Besonders vorteilhaft kann es sein, wenn der Weg, um 
den die dampfende Zwischenlage zwischen Telierfeder 
und Druckplatte komprimiert beziehungsweise ela- 
stisch verformt werden kann, begrenzt ist, indem zum 
Beispiel die Telierfeder unmittelbar an der Druckplatte 
zur Anlage kommt Bei einer derartigen Ausfiihrungs- 
form muB die dampfende Zwischenlage also nicht die 
voile Tellerfederkraft abfangen. ZweckmaBig ist es, 
wenn der Weg, um den die Kunststoff zwischenlage 
komprimiert werden kann, zwischen 0,3 und 1,5 mm be- 
tragt. 

Zur Festlegung von mehreren iiber den Umfang der 
Druckplatte verteilten, kreissegmentartig angeordneten 
und die dampfende Zwischenlage bildenden Teile an der 
Druckplatte konnen diese Teile jeweils an ihren Enden 
eine Anformung in Form einer Verdickung aufweisen, 
wobei der zwischen den Verdickungen sich befindliche 
Bereich eines solchen Teils in einer entsprechend ausge- 
bildeten Nut eines einen Abstiitzbereich fur die Telier- 
feder bildenden Nockens der Druckplatte aufgenom- 
men werden kann, so daB beidseits des Nockens eine 
Verdickung ubersteht, wodurch das dampfende Teil ge- 
geniiber dem Nocken in Umfangsrichtung festgelegt ist 

Anhand der Fig. 1 bis 3 sei die Erfindung naher erlau- 
terL 

Dabei zeigt 

Fig. 1 eine teilweise dargestellte Draufsicht mit Aus- 
briichen einer erfindungsgemaBen Reibungskupplung. 

Fig. 2 einen Schnitt durch eine erfindungsgemaBe 
Reibungskupplung, 

Fig. 2a eine VergrdBerung des Bereiches der Fig. 2, 

Fig. 3 ein Detail einer weiteren Ausfuhrungsform der 



Erfindung. 

Die in den Fig. 1, 2 und 2a dargestellte Reibungskupp- 
lung 1 besitzt einen Deckel 2, iiber den die Kupplung 1 
auf einem nicht naher dargestellten Schwungrad einer 
5 Brennkraftmaschine befestigbar ist, sowie eine Druck- 
platte 3, die iiber Blattfedern 4 mit dem Deckel 2 dreh- 
fest verbunden ist Die Blattfedern 4 sind mit dem Dek- 
kel 2 und der Druckplatte 3 uber Nictverbindungen 5, 6 
fest verbunden. Zwischen dem Deckel 2 und der Druck- 
io platte 3 ist eine Telierfeder 7 verspannt, welche in Fig. 2 
in der Lage gezeigt ist, welche sic einnimmt bei auf 
einem Schwungrad einer Brennkraftmaschine montier- 
ten Kupplung 1. 
Bei der in Fig. 2 dargestellten Lage der Telierfeder 7 
is ist zwischen der Druckplatte 3 und dem Schwungrad 
der Brennkraftmaschine die zu einer Kupplung gehd- 
rende Kupplungsscheibe eingespannt das bedeutet also 
daB die Kupplung 1 sich im eingeruckten Zustand befin- 
det. Die Telierfeder 7 ist am Deckel 2 schwenkbar gela- 
20 gert, indem sie uber am Deckel befestigte Haltebolzen 8 
und einer mit den Bolzen 8 vernieteten Abstutzscheibe 9 
zwischen zwei Abwalzringen 10, 11 axial festgelegt ist. 
Mit einem radial auBen liegenden Bereich 7a stiitzt sich 
die Telierfeder 7 an uber den Umfang verteilten Nocken 
25 12 der Druckplatte 3 ab, wodurch die Druckplatte 3 in 
Einruckrichtung beaufschlagt wird. Die Nocken 12 bil- 
den einen kreisringformigen Abstiitzbereich 12a, an 
dem die Telierfeder 7 zur Anlage kommt 
Wie insbesondere aus den Fig. 2 und 2a ersichtlich ist, 
30 ist radial innerhalb des kreisringformigen Abstutzberei- 
ches 12a eine dampfende Zwischenlage 13 vorgesehen, 
die aus kreissegmentartig angeordneten beziehungs- 
weise ausgebildeten Einzelsegmenten 13a besteht,die in 
einer entsprechend angepaBten Nut 14 eines Nockens 
35 12 aufgenommen sind. Die dampfenden Einzelsegmente 
13a und die ihnen zugeordneten Nuten 14 sind derart 
aufeinander abgestimmt, daB bei nicht beaufschlagter 
beziehungsweise federnd eingespannter Zwischenlage 
13 die Zwischenlage 13 gegeniiber dem Abstutzbereich 
40 12a der Druckplatte 3 in axialer Richtung ubersteht, und 
zwar um einen Betrag in der GroBenordnung von 0,4 bis 
0,7 mm. 

Die Blattfedern 4 sind zwischen dem Deckel 2 und der 
Druckplatte 3 derart verspannt eingebaut, daB sie die 

45 Druckplatte 3 axial in Richtung des Deckels 2 beauf- 
schlagen, wobei die Vorspannung der Blattfedern 4 der- 
art ausgelegt ist, daB auch bei ausgeruckter Reibungs- 
kupplung 1 die dampfende Zwischenlage 13 derart kom- 
primiert bleibt, daB die Druckplatte 3 sich unmittelbar 

so iiber den Abstutzbereich 12a der Nocken 12 an der 
Telierfeder 7 abstutzt. Sollten im ausgeriickten Zustand 
der Reibungskupplung 1 auf diese Schwingungen bezie- 
hungsweise Vibrationen, die zum Beispiel von der 
Brennkraftmaschine angeregt werden, ubertragen wer- 

55 den, welche ausreichend hohe Krafte bewirken, um die 
eine bestimmte Tragheits masse aufweisende Druckplat- 
te 3 von der Telierfeder 7 abzuheben, und somit ein 
axiales Schwingen der Druckplatte 3 zu erzeugen, so 
konnen diese Schwingungen durch die dampfende Zwi- 

60 schenlage 13 zumindest im wesentlichen absorbiert 
werden, wodurch kein hartes Aufprallen der Druckplat- 
te 3 auf die Telierfeder 7 erfolgt. 

Zur Festlegung in Umfangsrichtung der die dampfen- 
de Zwischenlage 13 bildenden Einzelsegmente 13a be- 

65 sitzen diese an ihren Enden jeweils eine Verbreiterung 
15, die in Umfangsrichtung uber die Endbereiche der 
Nocken 12 hinausragen und somit die Teile 13 in Um- 
fangsrichtung gegeniiber den Nocken 12sichern. 
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Bei der in Fig. 3 dargestellten Ausfuhrungsvariante 
der Erfindung ist die die Schwingungen der Druckplatte 
3 gegenuber der Tellerfeder 7 dampfende Zwischenlage 
113 durch einzelne Gummibldcke 113a gebildet, welche 
im Querschnitt zyiindrisch ausgebildet sind und in Aus- 5 
nehmungen 114, die axial in die Nocken 12 der Druck- 
platte 3 eingebracht sind, aufgenommen sind. In einem 
Nocken 12 konnen mehrere, zum Beispiel drei in Urn- 
fangsrichtung der Druckplatte 3 beabstandete Gummi- 
bldcke 113a eingebracht sein. Die Gummibldcke 113a io 
stehen im nicht komprimierten Zustand gegenuber ei- 
nem Nocken 112 in axialer Richtung hcrvor, und zwar in 
Richtung der Tellerfeder 7. Die Wirkung der Gummi- 
bldcke 1 13a ist ahnlich als die der in Zusammenhang mit 
den Fig. 1 und 2 beschriebenen dampfenden Zwischen- 15 
elemente 13a. Die Gummibldcke 1 13a sind auf gleichem 
Durchmesser vorgesehen wie der Abstutzbereich der 
Nocken 12 fur die Tellerfeder 7. 

Die dampfenden Zwischenteile 13a und 113a konnen 
auch derart ausgestaltet werden, daO sie gegenuber den 20 
Nocken 12 axial hervorstehen und die voile Kraft der 
Tellerfeder 7 aufnehmen kdnnen, so daB kein metalli- 
scher Kontakt zwischen der Tellerfeder 7 und den Nok- 
ken 12 entstehen kann. Auch bei einer derartigen Aus- 
fuhrungsform konnen die Blattfedern 4 die Druckplatte 25 
3 gegen die Tellerfeder 7 driicken. 

Die Erfindung wurde in Zusammenhang mit soge- 
nannten gedruckten Kupplungen, bei denen die Teller- 
feder sich mit einem radial auBeren Bereich an einer 
Druckplatte abstiitzt, und mit einem radial weiter innen 30 
liegenden Bereich an einem Gehause schwenkbar auf- 
gehangt ist, beschrieben. Die Erfindung kann jedoch in 
vorteilhafter Weise auch bei sogenannten gezogenen 
Kupplungen Anwendung finden, bei denen die Tellerfe- 
der mit einem radial auBeren Bereich an einem Gehause 35 
verschwenkbar abgestutzt ist und mit einem radial wei- 
ter innen liegenden Bereich die Druckplatte beauf- 
schlagt. 

Patentanspruche ^ 

1. Reibungskupplung insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, mit einem Gehause, einer mit diesem drehfe- 
sten Druckplatte und einer am Gehause ver- 
schwenkbar abgestutzten und die Druckplatte be- 
aufschlagenden Tellerfeder, dadurch gekennzeich- 45 
net, daB zwischen Tellerfeder und Druckplatte eine 
dampfende, wie eine FCunststoff zwischenlage vor- 
gesehen ist, auf der unmittelbar die Tellerfeder auf- 
lagert. 

2. Reibungskupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 50 
kennzeichnet, daB die Zwischenlage, auch in ausge- 
rucktem Zustand der Kupplung federnd einge- 
spannt ist zwischen Tellerfeder und Druckplatte. 

3. Reibungskupplung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Druckplatte einen 55 
kreisringartigen Abstutzbereich fur die Tellerfeder 
aufweist und die Zwischenlage zumindest anna- 
hernd auf gleichem Durchmesser vorgesehen ist 
wie der AbstOtzdurchmesser der Tellerfeder an der 
Druckplatte. eo 

4. Reibungskupplung nach einem der Anspruche I 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Druckplatte 
einen kreisringartigen Abstutzbereich fur die Tel- 
lerfeder aufweist und die Zwischenlage auf einem 
kleineren Durchmesser vorgesehen ist als der Ab- 65 
stutzdurchmesser der Tellerfeder an der Druck- 
platte. 

5. Reibungskupplung nach einem der Ansprtiche 1 
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bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenla- 
ge aus einem elastomeren Material, wie Gummi, 
gebildet ist. 

6. Reibungskupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenla- 
ge sich iiber den gesamten Umfang erstreckt. 

7. Reibungskupplung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zwischenlage durch einen 
kreisringfdrmigen Ring gebildet ist. 

8. Reibungskupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenla- 
ge durch mehrere kreissegmentartig angeordnete 
beziehungsweise ausgebildete Kunststoffteile ge- 
bildet ist 

9. Reibungskupplung nach einem der AnsprQche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenla- 
ge durch mehrere iiber den Umfang der Druckplat- 
te verteilte Kunststoffteile gebildet ist, welche in 
Ausnehmungen der Druckplatte aufgenommen 
sind. 

10. Reibungskupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die die Zwi- 
schenlage bildenden Kunststoffteile Ober einen 
FormschluB mit der Druckplatte fest verbunden 
sind. 

1 1. Reibungskupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die die Zwi- 
schenlage bildenden Kunststoffteile iiber eine Kle- 
beverbindung mit der Druckplatte verbunden sind. 

12. Reibungskupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 11, bei der die Druckplatte mit dem Gehause 
iiber blattfederartige Verbindungsglieder drehfest 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Blattfedern zwischen Gehause und Druckplatte 
derart vorgespannt montiert sind, daB auch bei aus- 
geruckter Reibungskupplung die Zwischenlage 
zwischen der Druckplatte und der Tellerfeder fe- 
dernd eingespannt ist. 

13. Reibungskupplung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Vorspannung der blattfe- 
derartigen Verbindungsglieder derart ausgelegt ist 
daB bei ausgeruckter Reibungskupplung die Zwi- 
schenlage ausreichend komprimiert ist, daB zwi- 
schen der kreisringartigen Abstutzung der Druck- 
platte und der Tellerfeder eine metallische Beruh- 
rung bestehen bleibt. 

14. Reibungskupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet daB der Weg urn 
den die Kunsts toff zwischenlage zwischen Tellerfe- 
der und Druckplatte komprimiert (elastisch ver- 
formt) werden kann, begrenzt ist. 

15. Reibungskupplung nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Weg, urn den die Kunst- 
s toff zwischenlage komprimiert werden kann, zwi- 
schen 0,3 und 1,5 mm betragt. 

16. Reibungskupplung nach einem der Ansprtiche 8 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Druckplat- 
te mehrere in Umfangsrichtung angeordnete Nok- 
ken aufweist zur Abstutzung der Tellerfeder, wobei 
die Nocken in ihrem der Tellerfeder zugewandten 
Bereich Nuten aufweisen zur Aufnahme der kreis- 
segmentartig angeordneten dampfenden Teile, wo- 
bei diese dampfende Teile an ihren Endbereichen 
eine Verdickung aufweisen, die in Umfangsrichtung 
Ober den Nocken hinausragt 
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